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Аннотация. В статье представлен обзор экологических рисков функциониро-

вания Северного морского пути в условиях прогнозируемых климатических измене-
ний. Реализация данных рисков может повлечь за собой значительные издержки, 
направленные на ликвидацию негативного влияния судоходства на морские и бере-
говые экосистемы, затруднить достижение целевых индикаторов объема грузопе-
ревозок. 
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В Стратегии развития Арктической зоны Российской Федерации 
(АЗРФ) и обеспечения национальной безопасности на период до 2035 года 
среди ключевых особенностей Арктической зоны, определяющих специ-
альные подходы к ее социально-экономическому развитию и обеспечению 
национальной безопасности в Арктике особо отмечена устойчивая геогра-
фическая, историческая и экономическая связь с Северным морским путем 
(СМП). Значение АЗРФ в социально-экономическом развитии Российской 
Федерации и обеспечении ее национальной безопасности обусловлено в 
том числе, как отмечается в документе, наличием СМП как транспортного 
коридора мирового значения, используемого для перевозки национальных 
и международных грузов, значение которого будет возрастать в результате 
климатических изменений. Объем перевозок грузов в акватории СМП, со-
гласно прогнозу, должен возрасти до 90 млн тонн к 2030 году и до 130 млн 
тонн к 2035 году. 

Как следует из вышесказанного, климатические изменения рассматри-
ваются исключительно как положительный фактор развития судоходства 
(главным образом речь идет об облегчении ледовых условий). Однако в 
научной литературе [1, 2] приводится масса аргументов, подтверждающих 
преобладающее значение негативных эффектов от климатических измене-
ний, в частности — обусловленных активацией опасных процессов и явле-
ний в приполярных регионах и акватории морей. Экономическая оценка 
влияния этих факторов сложно осуществима ввиду высокой неопределен-
ности, необходимости учета большого числа факторов и сложных нели-
нейных связей между ними. 
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При этом существует еще одна значимая группа рисков, связанная с 
климатическими изменениями и требующая экономгеографических оценок 
— это экологические риски, а также возникающие вследствие их реализа-
ции ущербы. Как показала катастрофа, связанная с разливом дизельного 
топлива в Норильске в 2020 году, ущерб от которой составил 146 млрд. 
рублей, экологические издержки могут быть весьма высоки и оказывать 
существенное влияние на социально-экономическое развитие конкретных 
территорий. В связи с этим возникает исследовательская задача выявления 
наиболее значимых экологических рисков функционирования СМП в усло-
виях климатических изменений для целей их дальнейших количественных 
оценок, исходя из прогнозов увеличения объемов грузоперевозок (то есть 
оценок величины вероятного ущерба и издержек на проведение превентив-
ных мероприятий). Также необходима информация о дифференциации 
морских и прибрежных территорий АЗРФ по уровню риска. 

Итак, к ключевым факторам влияния судоходства на морские и берего-
вые экосистемы в акватории СМП в условиях прогнозируемых климатиче-
ских изменений и роста объемов перевозок можно отнести следующие: 

1. Использование моторного топлива на судах. Загрязнение морского 
и воздушного бассейнов продуктами его сгорания. Вероятность утечек, в 
том числе — при бункеровке, перегрузке, авариях.   

2. Транспортировка углеводородного сырья, нефтепродуктов, угля, 
файнштейна и пр. Угроза попадания транспортируемых грузов в море при 
перегрузке, авариях. 

3. Радиационная опасность [3]. Вероятность аварий на атомных ледо-
колах, при транспортировке ядерных отходов с ПАТЭС «Академик Ломо-
носов», а также при возможной транспортировке энергоблока на переза-
грузку. Потенциальная опасность устаревшей береговой инфраструктуры 
(например, разрушения вследствие таяния многолетнемерзлых грунтов от-
работанных радиоизотопных термоэлектрических генераторов — элемен-
тов питания маяков).  

4. Сброс судовых отходов в море (эксплуатационных и грузовых, в 
том числе — нефтесодержащих, сточных вод, бытового мусора и пр.).  

5. Шумовое загрязнение. Пространственное распределение и уровни 
подводного шума от судоходства различаются между периодами ледяного 
покрова (с ноября по май) и относительно открытым океаном (с июня по 
октябрь). Благодаря звукопоглощающему свойству морского льда летом 
уровень звука выше и за счет мелководной батиметрии Арктического бас-
сейна распространяется он дальше, чем зимой. Тем самым изменение ледо-
вых условий вследствие климатических изменений, а также активация су-
доходства, должны привести к усилению шумового загрязнения.  
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Исследования [4] показывают, что в настоящее время избыточный шум в 
акватории СМП наблюдается лишь в летний период.  

6. Риск переноса инвазивных видов, в том числе — при замене судо-
вого балласта, что особенно актуально для транзитных рейсов. 

7. Вероятность пожаров, взрывов, столкновений судов и пр. аварий 
на судах. Часть оценки экологических морских рисков заключается в оцен-
ке потенциальных экологических, а иногда и социально-экономических, 
последствий разливов опасных веществ с учетом чувствительности различ-
ных типов окружающей среды к ущербу, связанному с разливами [5]. 

8. Влияние брошенных рыболовецких сетей. Рыболовные суда зача-
стую осуществляют лов в запрещенных местах, заходят на акваторию запо-
ведников, допускают сброс отходов и загрязненных вод вблизи побережья, 
теряют рыболовные снасти и т.д. 

9. Выгрузка грузов на необорудованный берег (например, риски раз-
ливов при рейдовой выгрузке наливных грузов), активация абразионных 
береговых процессов и пр. 

10. Проблема искусственных полыней. Искусственные полыньи, про-
деланные судами, могут привести к ледовому пленению китов, нарушению 
миграционных путей наземных млекопитающих, проходящих через мор-
ской лед и пр. [6]. 

11. Активация туристического освоения акватории СМП (в том числе 
круизного туризма) в условиях смягчения климатических условий и разви-
тия портовой инфраструктуры [7]. 

В первом приближении ареалы максимального экологического риска, 
требующие повышенного мониторинга и оценки вероятных ущербов, были 
выявлены по сочетанию следующих критериев:  

1. Ареалы наиболее интенсивного движения судов (грузовых и пасса-
жирских, в том числе — туристических). В основу взята информация обо 
всех треках кораблей в акватории СМП за 2013-2019 гг. PAME (Protection 
of the Arctic Marine Environment, Arctic Council) и материалы отчета [8].  

2. Ареалы максимального шумового загрязнения по данным [4]. 
3. Ареалы, прилегающие к территории морских портов, и портово-

промышленных комплексов, в том числе, с учетом реализации запланиро-
ванных крупных инвестиционных проектов [1]. 

Таким образом, исходя из перечисленных критериев, к ареалам макси-
мального антропогенного воздействия и экологического риска можно отне-
сти следующие территории: 

1. Акватория, прилегающая к полуострову Ямал. Вероятнее всего, ос-
новная грузовая база СМП будет формироваться за счет двух проектов 
«Новатэка»: реализуемого с 2018 года «Ямал СПГ» и планируемого к за-
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пуску в 2022-м «Арктик СПГ-2». Ведется строительство терминала СПГ и 
СГК «Утренний» в морском порту Сабетта и реконструкция судоходного 
подходного канала в Обской губе, утверждено строительство железнодо-
рожного Северного широтного хода и подходов к нему, на котором в 
структуре грузоперевозок также будет доминировать газовый конденсат. 

2. Западное (акватория, прилегающая к морскому порту «Енисей» (гру-
зы с Сырадасайского угольного месторождения) и морской нефтяной тер-
минал «Порт Бухта Север» для транспортировки нефти проекта «Восток 
Ойл») и восточное (крупный ареал шумового загрязнения) побережье по-
луострова Таймыр. 

3. Северное побережье Чукотского АО (ПАТЭС «Академик Ломоно-
сов», строительство нового терминала порта Певек (для обеспечения выво-
за горнорудного концентрата Баимской рудной зоны). 

 
Исследование выполнено при финансовой поддержке РФФИ в рамках научного 

проекта № 20-55-71003 «Быстрые изменения окружающей среды в Арктике: по-
следствия для благополучия населения, устойчивости развития и демографии Арк-
тического региона». 
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ЛЕГКАЯ ПРОМЫШЛЕННОСТЬ ПЕРМСКОГО КРАЯ И 
КИРОВСКОЙ ОБЛАСТИ: ОСОБЕННОСТИ РАЗВИТИЯ 

Аннотация. Рассматривается современное состояние легкой промышленно-
сти России как одной из старейших отраслей экономики, пережившей глубокий 
кризис в постсоветский период. Методологической основой работы послужил 
сравнительный анализ отраслевой структуры легкой промышленности Пермского 
края и Кировской области, выявляются общие черты. Подчеркивается значение 
предприятий отрасли в формировании региональных брендов. Акцентируется вни-
мание на необходимости реновации отрасли в условиях острой конкуренции на 
мировых рынках индустрии моды. 

Ключевые слова: легкая промышленность, депрессия, ресурсный регион, 
Пермский край, Кировская область. 

 

Легкая промышленность является полимасштабной, проблемной и 
очень интересной темой для географического изучения, по ряду причин. 
Во-первых, возникнув в глубокой древности, отрасль имеет яркие этапы 
развития, во время которых с открытием новых стран и вовлечением их в 
мировое хозяйство появлялись «заморские» товары, формировались отрас-
ли международной специализации, выделялись лидеры. С освоением Вели-
кого Шелкового Пути и расцветом Эпохи Великих Географических Откры-
тий легкая промышленность перестала быть частью натурального 


