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Annotation. The article considers the brand «Perm period» as a unique phenome-
non that forms a more positive, attractive image of the Perm region. The components of 
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АНАЛИЗА 
Аннотация. В статье анализируется динамика развития торгово-

экономических отношений российских дальневосточных регионов с Китаем и Рес-
публики Корея. Отмечается, что уровень торговых отношений в условиях панде-
мии снизился не значительно, объем торговых отношений Республики Корея с Са-
халинской, Магаданской областями и Приморским краем значительно увеличился. 
Авторы отмечают, что важное влияние на развитие торговых отношений оказы-
вают геополитические факторы (усиление позиций РФ в Восточной Азии, межко-
рейский диалог, интерес к возможности международного управления СМП), так и 
геоэкономические (успешное развитие российско-китайского приграничного со-
трудничества, формирование транспортно-логистических систем на Дальнем 
Востоке, санкционные политики США и стран ЕС). 
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В последнее десятилетие возрос интерес стран Восточной Азии к раз-
витию сотрудничества с Россией в сфере торгово-экономических отноше-
ний, к совместным транспортно-логистическим проектам, что отразилось и 
в расширении связей в образовательной и культурной областях. Повышен-
ный интерес к развитию различных форм сотрудничества очевидно обу-
словлен рядом факторов как социально-экономического, так геополитиче-
ского и геоэкономического плана. Китай и Республика Корея проявляют 
большой интерес к развитию сотрудничества в различных областях, осо-
бенно к развитию контактов с географически близкими, богатыми ресурса-
ми регионами Дальнего Востока (ДВ). Среди наиболее важных причин 
многие исследователи отмечают возрастающую потребность экономики 
Китая в поставках топливно-энергетических ресурсов, в первую очередь 
газа и нефти, активное развитие приграничного российско-китайского со-
трудничества, которое позволило за последние десятилетия сформировать 
значительный спрос на китайские товары в РФ, в целом, и особенно в гео-
графически близких и транспортно-доступных российских регионах [1, 3, 
4]. На сегодняшний день российская продукция на китайском рынке пред-
ставлена далеко не только минеральными ресурсами, но и высоко техноло-
гичными товарами.  За последние 30 лет, с момента установления диплома-
тических отношений, значительно расширились системы сотрудничества 
Республики Кореи с российскими регионами. Если на начальных этапах в 
направлениях торгово-экономического сотрудничестве четко прослежива-
лась заинтересованность корейской стороны в поставках топливно-
энергетических (преимущественно угля) и минеральных ресурсах, то в по-
следнее десятилетие активно стали развиваться сотрудничество в сфере 
судостроения (поставки комплектующих), систем навигации, большой ин-
терес проявляет корейская сторона к созданию и развитию транспортно-
логистических систем в Восточной и Юго-Восточной Азии с использова-
нием российских портов и крупных железнодорожных узлов (в перспекти-
ве). Со стороны РК была проявлена большая заинтересованность в участии 
в крупных горнодобывающих проектах, которая вряд ли будет реализована 
в новых геополитических условиях. 

Целью данной статьи является анализ динамики развития торгово-
экономических отношений российских дальневосточных регионов с Кита-
ем и РК, установление влияния на сотрудничество геополитических и гео-
экономических факторов. 

Для анализа динамики торгово-экономических отношений выбран пе-
риод с 2017 г. по 2021 гг. Временные рамки выбранного периода обуслов-
лены тем, что начала с 2017 г. были введены более жесткие санкции со сто-
роны США и стран ЕС в отношении зарубежных компаний, 
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сотрудничающих с представителями крупного российского бизнеса в сфере 
горнодобывающей промышленности, металлургии, машиностроении и фи-
нансовых услуг. 2021 г. — это последний период, за который присутствует 
полная информация о показателях внешней торговли отдельных субъектов 
РФ. За этот же период анализируется динамика развития международных 
контактов дальневосточных российских регионов. Основные статистиче-
ские данные взяты авторами с официального сайта Дальневосточного та-
моженного управления [1]. 

За последние три десятилетия резко возросла торгово-экономическая 
активность дальневосточных регионов РФ с Китаем, чтоб во многом объ-
ясняется географической близость (6 из 12 регионов имеют с Китаем об-
щую границу), активным развитием приграничного сотрудничества, разви-
тием промышленной кооперации в приграничных районах. Спорным 
остается вопрос о том на сколько китайская инициатива «Один пояс, один 
путь» простимулировала развитие контактов [4]. В тоже время очевидно, 
что активная политика Китая в Арктике, политика РФ по диверсификации 
энергопоставок в зарубежные страны отразились на активности, том числе 
и торгово-экономической, между приграничными территориями, террито-
риями, вовлекаемые в новые транспортно-логистические системы, активно 
развивающиеся на Дальнем Востоке. До недавнего времени для РК наибо-
лее значимый интерес представляли возможности, которые открывает ис-
пользование СМП для диверсификации поставок грузов в Европу, возмож-
ности обмена технологиями с российскими предприятиями в области 
радионавигации и судостроения (преимущественно для использования в 
сложных полярных условиях). Жесткая санкционные политики стран Запа-
да после 2014 и их ужесточение после февраля 2022 крайне негативно отра-
зились на развитии экономических отношений РК с РФ. 

За последние тридцать лет практически для всех российских регионов 
ДВ Китай стал ведущими торговым партнером, исключение является Ма-
гаданская и Сахалинская области, где китайские товары и услуги значи-
тельно уступают экспорту из РК и Японии (см. табл.). Для Еврейской АО, 
Забайкальского края, Амурской области Китай является ведущим торговым 
партнером, его доля в торговом обороте значительно превосходит 50%. 
Стоит отметить, что в Амурской области последние три года при общем 
увеличении товарооборота из Китая, доля этой страны снижается (см. 
табл.) Еврейский АО практически полностью зависит от импорта и экспор-
та из Китая (98,3% и 98,3% соответственно в 2021), при этом более 89% 
всех продовольственных товаров в регионе китайского производства. В 
Чукотском АО Китай также занимает ведущие позиции (95,6%-экспорт, 
27,0% импорт 2021). При том, ограничения во время пандемии не сказались 



 – 454 – 

на объемах и структуре китайских поставок, в среднем по 10 регионам объ-
ем торговли увеличился на 2.3%., товарная структура расширилась на 2.5%. 
В тоже время доля участия Китая в крупных инфраструктурных проектах в 
данных регионах невелика, определенным исключением является порт 
Владивосток. 

Отмечается увеличение импорта из РК на Сахалине, Приморском крае, 
Камчатке. У ряда регионов за последние годы произошли принципиальные 
изменения в структуре торговых партнеров. В Хабаровском крае Китай и 
РК постепенно уступают свои ведущие позиции по объему торговли в сто-
имостном выражении и по номенклатуре товаров Казахстану, что многие 
эксперты связывают с развитием интеграции в ЕАЭС [2, 3]. 

Таблица 
Китай и Республика Корея в товарообороте регионов Дальнего Востока 

Регион  
России год 

Китай Республика Корея 
экспорт,  
% от об-
щего* 

импорт,  
% 

доля во 
внешней 

торговле,% 

экспорт,  
% 

импорт, 
% 

объем внеш-
ней торгов-

ли, % 
1 2 3 4 5 6 7 8 

Республика 
Бурятия 

2021 42,6 (1) 42,0 (1) 42,5 (1) 3,9 (7) 1,0 (9) 3,7 (7) 
2020 49,4 (1) 48,4 (1) 49,3 (1) 7,0 (3) 1,0 (8) 6,6 (3) 
2019 29,5 (1) 57, 3 (1) 32,1 (1) 16,7 (3) 1.2 (8) 15,1 (2) 
2018 34,6 (1) 62,9 (1) 37,4 (1) 14,7 (2) - 13,2 (2) 

Магадан-
ская область 

2021 0,8 (9) 29,1 (1) 5,0 (5) 33,7 (2) 8,9 (4) 30,1 
2020 3,9 (5) 46,3 (1) 10,0 (4) 21,0 (2) 5,1 (4) 21,7 (2) 
2019 10,6 (3) 31,7 (1) 13,3 (3) 23,6 (2) 2,2 (3) 22,3 (2) 
2018 3,8 (5) 33,0 (1) 7,6 (5) 22,2 (2) 13,2 (2) 21,0 (2) 
2017 5,3 (5) 27,3 (1) 8,6 (5) 17,1 (3) 12,1 (2) 16,4 (3) 

Хабаров-
ский край 

2021 34,9 (1) 28,6 (2) 33,0 (2) 20,9 (2) 5,5 (5) 16,2 (3) 
2020 38,7 (1) 28,6 (2) 35,6 (2) 21% (3) 5,2 (4) 21,0 (3) 
2019 38,4 (1) 30,8 (2) 36,0 (1) 17,2 (2) 8.4 (4) 14,3 (3) 
2018 62,2 (1) 47,1 (1) 59,6 (1) 16,3 (2) 13,1 (2) 15,8 (2) 
2017 68,1 (1) 36,0 (1) 68,7 (1) 13,2 (2) 13,1 (2) 13,2 (2) 

Приморский 
край 

2021 33,8 (2) 55,1 (1) 48,3 (1) 35,3 (1) 15,0 (3) 21,5 (2) 
2020 45,5 (1) 56,2 (1) 52,4 (1) 28,8 (2) 9,6 (3) 16,5 (2) 
2019 35,1 (1) 54,0 (1) 45,7 (1) 20,7 (3) 9,6 (3) 14,5 (3) 
2018 39,5 (1) 63,6 (1) 52,7 (1) 27,8 (2) 9,9 (2) 18,0 (2) 
2017 36,3 (1) 57,1 (1) 47,7 (1) 24,3 (2) 1,3 (3) 16,6 (2) 
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Окончание табл. 1 
1 2 3 4 5 6 7 8 

Чукотский 
АО 

2021 95,6 (1) 27,0 (2) 80,0 (1) 3,0 (3) 1,2 (4) 2,5 (4) 
2020 78,0 (1) 24,3 (2) 65,9 (1) 4,0 (3) 0,1(5) 3,1 (4) 
2019 80,0 (1) 43,9 (1) 71,2 (1) 7,6 (3) 0,2 (4) 5,7 (4) 
2018 68,8 (1) 39,1 (1) 60,1 (1) 11,1 (3) 0,6 (4) 8.4 (3) 
2017 91,4 (1) 40.8 (1) 75,3 (1) 2.7 (2) 3,6 (5) 3,0 (4) 

Камчатс-
кий Край 

2021 19,0 (3) 3,5 (6) 16,2 (3) 36,3 (1) 16,9 (3) 32,8 (1) 
2020 48,4 (1) 5.7 (5) 39,2 (1) 33,6 (2) 22,3 (2) 31,2 (2) 
2019 44,3 (1) 7,6 (6) 38,0(1) 34,7 (2) 24,6 (1) 33,0 (2) 
2018 42,8 (1) 11,9 (2) 34,9 (2) 31,5 (2) 44,3 (1) 32,6 (2) 
2017 38,9 (2) 9,4 (4) 40,3 (1) 44,6 (1) 26,6 (1) 42,2 (1) 

Амурская 
область 

2021 53,7 (1) 51,3 (1) 52,6 (1) 0,1 (7) 18,6 (2) 8,9 (3) 
2020 53,4 (1) 77,7 (1) 59,5 (1) 0,8 (8) 1,2 (7) 0,8 (9) 
2019 61,9 (1) 77,9 (1) 67,8 (1) 0,8 (9) 0.9 (7) 0.8 (7) 
2018 91,5 (1) 74,0 (1) 83,5 (1) 0,8 (7) 1,6 (5) 0,7 (6) 
2017 89,0 (1) 86,7 (1) 88,0 (1) 1,5 (3) 1,3 (6) 1,4 (3) 

Сахалин-
ская область 

2021 17,4 (3) 5,9 (7) 17,0 (3) 56,6 (1) 8,8 (5) 54,9 (1) 
2020 15,7 (3) 10,5 (3) 15,3 (3) 47,5 (1) 7,3 (4) 44,5 (1) 
2019 13,3 (3) 13,6 (2) 13,4 (3) 49,8 (1) 7,6 (4) 47,3 (1) 
2018 12,2 (3) 5,6 (7) 12,2 (3) 47,5 (1) 5,5 (8) 45.7 (1) 
2017 10,7 (3) 1,2 (9) 9,8 (3) 43,5 (1) 33,7 (1) 42,4 (1) 

Еврейская 
АО 

2021 98,3 (1) 97,0 (1) 98,3 (1) 0.1 < 0,02 - 
2020 97,1 (1) 94,6 (1) 97,0 (1) - - - 
2019 95,0 (1) 98,3 (1) 95,5 (1) - < 0,02 - 
2018 94,9 (1) 93,2 (1) 94,7 (1) 0,1 <0,02 - 
2017 99,2 (1) 92,8 (1) 97,8 (1) 0,2 0,1 - 

Забайкальс-
кий край 

2021 95,9 (1) 69,2 (1) 87,8 (1) 0,1 (9) - 0.1 (4) 
2020 95,7 (1) 88,1 (1) 93,5 (1) 1,2 (7) <0.1 0.8 (8) 
2019 86,6 (1) 97,5 (1) 90,7 (1) 2,6 (3) 0,1 (2) 1,6 (3) 

Составлено по [2], товарооборот с Тайванем (Китай) не учитывался.  
В скобках указано место среди торговых партнеров 

РК за последние пять лет значительно увеличила свое присутствие в 
торговом балансе регионов. В Сахалинской области РК является ведущим 
торговым партнёром, значительно расширив номенклатуру товаров и услуг 
импортируемых и экспортируемых в регион. Ограничения, связанные с 
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пандемией в 2019-2021 отразились на снижении импорта, объемы экспорт-
ных поставок незначительно, но росли. 

За последние пять лет РК активно развивает торговые отношения прак-
тически со всеми регионами ДВ (за исключением, Еврейской АО и Забай-
кальского Края), при этом объемы торговли растут. В структуре поставок 
наметились изменения, преимущественно связанные с санкционными огра-
ничениями — возросла доля минеральных ресурсов, сократилась доля вы-
сотехнологичной продукции.  

Результатами российско-китайского сотрудничества в арктическом ре-
гионе стал ряд реализованных проектов на территории Ямала, Чукотском 
АО, в Приморском крае. На данный момент Китай активно использует 
СМП для проводки своих судов в Европу, а с 2008 г. имеет опыт самостоя-
тельной проводки судов. Наиболее крупный, фактически формирующий на 
данный момент систему перевозки СПГ в Арктике для Китая является  
проект «Ямал-СПГ1. Принципиально важным является формирование и 
развитие транспортно-логистических узлов на Сахалине, в Камчатском 
крае, во Владивостоке.   

Для РК дальневосточные регионы РФ интересны не только как значи-
мые торговые партнеры (поставки угля, рыбной продукции, древесины), 
большой интерес вызывает транспортно-логистический потенциал терри-
торий, находящихся не только на побережье, но имеющих транспортную 
инфраструктуру, ориентированную на Транссиб [7]. Идеи создания транс-
портного кольца с вовлечением территорий КНДР в транспортно-
логистические системы, ориентированные на перевозки через СМП, ини-
циативы по созданию новых транспортных коридоров Центральной и Юго-
Восточной Азии такие как например Туманганская инициатива2 значитель-
но повысили активность корейских бизнес структур по развития отноше-
ний с российскими, преимущественно дальневосточными регионами. Один 
из наиболее крупных проектов, ориентированных на улучшение ситуации 
на Корейском полуострове был «Насон-Хуньчунь-Хасан» («Раджин –
 Хасан»). Изначально проект ориентирован на развитие порта Раджин, (Се-
верная часть КНДР, в 150 км к юго-западу от Владивостока). Резкое ухуд-
шение отношений между РК и КНДР с конца 2016 г. фактически заморози-
ло проект. На данный момент действует пять международных специальных 

                                                           
1 Доля судоходных компаний в совместных предприятиях — перевозчиках 

сжиженного газа (СПГ). составляет примерно 50%, при этом семь из пятнадцати 
газовозов принадлежат Китаю. 

2 Туманганская инициатива (Greater Tumen Initiative, GTI, РТИ) — развитие 
трансграничного района на стыке границ России, Китая, Северной Кореи И Монго-
лии в бассейне реки Туманная. 
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экономических зон, три из которых расположены на восточное побережье 
Корейского полуострова и ориентированы на развитие транспортно-
логических систем Восточной Азии Существуют инициативы по развитию 
и морских портово-хозяйственных комплексов и созданию новых транс-
портных хабов на севере РК на базе портов Ульсана и Йосу (Yeosu), кото-
рые в дальнейшем будут ориентированы на использование транспортных 
систем дальневосточных регионов и возможно СПМ. Изменение геополи-
тической ситуации после февраля 2022 г. и введение жестких санкций про-
тив РФ на данный момент заморозили все переговорные форматы, в рамках 
которых обсуждались проекты. 

В условиях пандемии Covid-19 интенсивность контактов несколько 
снизилась. В период 2019-2021 товарооборот между РФ-Республикой Ко-
рея снизился совокупно на 18,7%. Наиболее уязвимыми сферами сотрудни-
чества стали: импорт продукции машиностроения и электроники в РФ про-
дукции машиностроения и микроэлектроники (ощутимое сокращение 
объемов), резко сократились поставки комплектующих для судостроитель-
ной отрасли. 

На развитие сотрудничества между Китаем, РК и Россией большое 
влияние оказывает ряд геополитических и геоэкономических факторов.  

Среди геополитических факторов стоит отметить:  
 растущие влияние РФ на международную обстановку в Восточной 

Азии; 
 активная политики Китая в Арктике. Начиная с начала XXI в. он 

стал полноценным участником экономических и политических процессов, 
развивающихся в Арктике; 

 стремление РК принять участие в формирующейся системе арктиче-
ского сотрудничества; 

 успешно развивающееся до 2019 г. трехстороннее сотрудничество 
(РК-КНДР-РФ) на корейском полуострове, где была значительна роль Рос-
сии в урегулировании корейской ядерной проблемы и посредническая роль 
в развитии межкорейского диалога; 

 значительная заинтересованность Китая в развитии системы между-
народных перевозок по Северному морскому пути. 

Среди геоэкономических факторов выделяются: 
 стремление обоих азиатских государств к активному участию в со-

здании транспортно-логистических систем с использованием Северного 
Морского Пути; 
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 участие в крупных горнодобывающих проектах в дальневосточных 
регионах и на Ямале; 

 заинтересованность в кооперация в сфере судостроения и радиона-
вигации; 

 для Китая ряд дальневосточных регионов РФ в последние десятиле-
тия стал традиционным рынком сбыта промышленной и продовольствен-
ной продукции, РК значительно расширила свое торговые отношения с 
региона за счет роста импорты высокотехнологичной продукции; 

 успешно развивающееся приграничное российско-китайское сотруд-
ничество; 

 традиционный интерес к минеральным и топливно-энергетическим 
ресурсам дальневосточных регионов РФ; 

 санкционная политика США, стран ЕС и Японии. 
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ПОДХОДЫ К ИЗУЧЕНИЮ ГЕОГРАФИИ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ 
ИНОСТРАННОГО ТРАНСНАЦИОНАЛЬНОГО БИЗНЕСА  

В РОССИИ 
Аннотация. В статье рассмотрены основные подходы к исследованию гео-

графии транснационального бизнеса в России: подход, основанный на анализе по-
токов и характера прямых иностранных инвестиций и подход, базирующийся на 
анализе материалов о деятельности отдельных транснациональных компаний. 
Дана характеристика каждого из них. Выделены достоинства и недостатки их 
применения. Сделан вывод о целесообразности совместного их использования для 
продуктивного экономико-географического анализа иностранной транснациональ-
ной деятельности в России. 
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Транснационализация мировой экономики — одно из основных усло-
вий успешного развития любой национальной экономики в современном 


