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Annotation. The article proposes a method of multi-scale monitoring of the image 

of territories in social media, which can be adapted for other territories. With the help of 
data from the IAS "Medialogia", a study of the geography of publications, their authors, 
and audience was conducted. The intensity and tonality of the information flow are de-
termined, the leading information centers are identified. The most frequently mentioned 
topics, words and hashtags are considered. The results obtained have practical signifi-
cance for the promotion of the region in social media. 
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ТРАНСПОРТНАЯ КОНТИНЕНТАЛЬНОСТЬ И ГЕОГРАФИЧЕСКАЯ 
СТРУКТУРА ИМПОРТА И ЭКСПОРТА РЕГИОНОВ  

(НА ПРИМЕРЕ КНР) 
Аннотация. На примере трёх регионов Китая (Синьцзян-Уйгурский авто-

номный район, Шэньси и Хэбэй), репрезентирующих три зоны удалённости от 
моря (более 2000 км от моря, 1000 км от моря и прибрежный соответственно) 
рассматривается географическая структура импорта и экспорта по зонам уда-
лённости от региона и трёхсекторальная структура экономики регионов. Доказы-
вается, что чем больше континентальность региона, тем более регионы ориенти-
рованы на рынок непосредственно близлежащих стран и тем выше доля 
первичного сектора и меньше третичного сектора экономики. 
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Одной из базовых теорий отечественной общественной географии яв-
ляется концепция континентально-океанической дихотомии, которая в об-
щих чертах гласит, что существуют коренныеразличия в эффективности 
сухопутных и морских перевозок и макроположении стран и районов отно-
сительно моря. Сухопутные транспортные издержки в среднем примерно в 
5 раз выше морских. Это означает, что территории, удалённые от морей, 
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доступных для круглогодичного судоходства, развиваются иначе в силу 
своего экономико-географического положения: товары с ультраконтинен-
тальных регионов вынуждены преодолевать большие расстояния по суше, 
что существенно удорожает их конечную цену, причём для товаров с низ-
кой транспортабельностью (понимаемой как цена за единицу объёма про-
дукции) это влияние сильнее. Хотя принцип дуальности Суши и Моря про-
слеживается ещё в классических работах по геополитике, (например, П. 
Савицкий, Х. Маккиндер, А. Мэхэн, К. Шмидт), и его современных после-
дователей (например, Р. Ауайр, Л. Хекимоглу), полноценное научное обос-
нование ввел Безруков Л.А. в 2007 г. [1], и далее развивались в работах 
Дружинина А.Г., Лачининского С. С., Никольского А.Ф., Бонадысенко 
Е.А., Фартышева А.Н., Ломакиной А.И. и др. [2-6]. 

Вместе с тем, новейшие достижения в области институциональной эко-
номики, теории «эффекта колеи» и «новой экономической географии» ста-
вят под всё большее сомнение принципы географического детерминизма, 
на которых построена данная концепция. Более того, глобализационные 
процессы и два мировых экономических кризиса значительно изменили 
архитектуру межрегиональных экономических отношений. Главный во-
прос, ставящийся сегодня перед экономической географией состоит в том, 
существует ли спустя 15 лет фундаментальное различие внутриконтинен-
тальных и прибрежных регионов и какие следствия из этого существуют? 

Наиболее контрастны пространственные различия в Китае, где есть 
сверхразвитая и населённая прибрежная полоса (особенно 200 км от моря) 
и ультраконтинентальный Синьцзян-Уйгурский автономный район (далее 
СУАР). На примере Китая и рассмотрим влияние континентальности, вы-
делив три провинции, наиболее ярко отражаюшие три зоны континенталь-
ности: более 2000 км от моря (СУАР), ~1000 км от моря (провинция Шэнь-
си, с центром в городе Сиань) и прибрежная (пристоличная провинция 
Хэбэй). 

Для того, чтобы понять, насколько экономика регионов зависима от 
своего степени континентальности своего экономико-географического по-
ложения, рассмотрим географическую структуру экспорта по зонам уда-
лённости. Одно из следствий концепции континентально-океанической 
дихотомии заключается в том, что для внутриконтинентальных регионов 
характерно повышенная зависимость от торговли в ближайшими сухопут-
ными соседями, в то время как приморские регионы менее зависят от непо-
средственных соседей и структура экспорта более дифференцирована по 
дальности стран-контрагентов. Для анализа географической структуры 
экспорта применяется методика Л.А Безрукова, по которой выделяются 
зоны удалённости и проводится валовый и процентный расчёт зон экспорт-
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ных потоков. Выделяются 5 зон: в первую зону входят страны, удалённые 
не более чем на 2000 км от границы, вторую — 2000-4000 км, третью — 
4000-6000 км, пятую 6000-10000 км, шестую 10000 км и более [5]. Морские 
расстояния имеют поправочный коэффициент (~0,2), поскольку, как было 
сказано выше, транспортировки по морю в среднем в 5 раз дешевле сухо-
путных. Для разных рассматриваемых нами провинций состав зон разли-
чен. Результат распределения по трём выделенным провинциям Китая 
представлен на рис. 1. 

   
Рис. 1. Географическая структура внешнеторговых отношений провинций Китая по 

зонам удалённости в 2018 г.* а) импорт, б) экспорт 

*составлено по данным Xinjiang Statistical Yearbook 2019, Shaanxi Statistical 
Yearbook 2019, Hebei Economic Yearbook 2019. 

Распределение по зонам удалённости импорта показывает яркую выра-
женность зависимости континентальности провинции от удалённости 
стран-контрагентов. В ультраконтинентальном СУАР практически 80% 
импорта приходит из стран, удалённых не более ~2000 км от места произ-
водства, а зона остальных пяти зон чрезвычайно мала. Такая структура 
также характерна для ресурсодобывающих стран, транспортабельность 
которых существенно ниже на единицу объёма, чем продукции высокой 
степени переработки. В провинции Шэньси существенно больше доля 
стран 4 и 5 зоны удалённости, а доля близлежащей 1 зоны находится на 
уровне 70%. Для прибрежной провинции Хэбэй характерно более равно-
мерное географическое распределение по зонам удалённости, кроме самой 
удалённой ввиду её малочисленности (для провинции Хэбэй в неё входят 
только внутриконтинентальные страны Латинской Америки и Африки). 

Географическая структура экспорта более дифференцирована во всех 
рассматриваемых нами регионах. Особо выделяется пятая зона удалённо-
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сти, куда попадают практически все развитые страны Запада. Однако вы-
раженной зависимости удалённости здесь не наблюдается. Даже напротив, 
СУАР больше остальных отправляет товаров в относительном выражении в 
две наиболее удалённые зоны. Это связано с тем, что страны Европы и 
США, являясь основными потребителями китайских товаров попадают 
именно в эту зону. В экспорте Китая преобладают товары с высокой доба-
вочной стоимостью, которые менее зависимы от континентальности благо-
даря упомянутой нами ранее низкой транспортоёмкости. Однако в экс-
портной структуре в случае провинции Шэньси закономерность 
нарушается — в первой зоне особенно выделяется доля Гонконга (18% все-
го экспорта), выделяющийся в отдельную страну-контрагент. 

Помимо собственно товаров, в Китае существует обширный сектор 
услуг, который, на первый взгляд не зависит от географического положе-
ния, однако, как показывает нижеследующая таблица, это тоже не так — 
существует пространственное распределение регионов в зависимости от 
удалённости регионов Китая. Синьцзян обладает наиболее высокой долей 
первичного сектора, в который входит добывающая промышленность и 
сельское хозяйство, а наиболее ближайший к морскому побережью регион 
Хэбэй напротив, имеет высокую долю третичного сектора. Небольшой пе-
ревес является скорее не статистической погрешностью, сколько особенно-
стью провинции Хэбэй, в которой крупнейшие города региона (Пекин и 
Тяньцзинь) не включены административно в состав провинции.  

Таблица 
Доля секторов экономики в ВРП регионов Китая 

 Синьцзян Шаньси Хэбэй 

Первичный сектор 14,3 7,7 10,3 
Вторичный сектор 39,8 46,4 39,71 
Третичный сектор 45,9 45,8 50,0 

 
Представленные данные на примере регионов Китая убедительно дока-

зывают, что транспортная континентальность оказывает существенное вли-
яние на региональную экономику через географическую структуру импор-
та-экспорта региона и доли секторов экономики. При росте удалённости 
региона от морей наблюдается повышение доли близлежащих стран в 
внешнеторговой структуре и повышение доли первичного сектора в доле 
ВРП региона. В дальнейшем предполагается расширение выборки регионов 
и распространение пространственного анализа географической структуры 
экспорта-импорта на регионы России. 
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TRANSPORT CONTINENTALITY  
AND GEOGRAPHICAL STRUCTURE OF IMORT-EXPORT  

OF REGIONS (ON THE EXAMPLE OF CHINA) 
Annotation. Using the example of three regions of China (Xinjiang Uygur Autono-

mous Region, Shaanxi and Hebei), representing three zones of remoteness from the sea 
(more than 2000 km from the sea, 1000 km from the sea and coastal, respectively), the 
geographical structure of imports and exports by zones of remoteness from the region and 
three-sector structure of the regional economy. It is proved that the greater the continen-
tality of the region, the more the regions are oriented to the market of immediately neigh-
boring countries and the higher the share of the primary sector and the smaller the ter-
tiary sector of the economy. 

Keywords: geoeconomics, economic geography, continental-oceanic dichotomy, 
continentality, China, Xinjiang. 

 

 


